b..; SYSTEME D'INJECTION

b SYSTEME D’ALIMENTATION par la canalisaiton (26) e remplit complétement
la chambre d'aspiration. Le piston de pompe (8)

larbre & cames (29) par

) .- ==nsiiiué d'un réservoir principal alimentant est aclienné par
- crvoir auxiligire doni la fonciion essentielle I'intermédiaire d'un  poussoir a galet (33).
- majnienir un niveau constant en depit de Le galet (32) est mainienu appuyé sur la came

d'un ressort (14). Lorsque le

& ~ mution du carburant dans le réservoir prin- au moyen
évife foules: perturbations provoquées piston est au PME, le carburant contenu dans la
¢e d'air dans le systeme ¢'alimentation, chambre d'aspiration pénétre dans le cylindre
ac d'inclinaison du tracieur, La deuxiéme par deux pelits orifices percés latéralement dans la
e réservoir auxiliaire est d'agir comme chemise (7). Quand le piston remonie, il obture les
cantafion d'st l'on peut vidanger deuy orifices ef le gas-oil esl refoulé dans l'injecteur

= de
3 - meni I'equ e les dépdis qui se frouvent qui le pulvérise dans le cylindre du moteur (voir
) - iond an dévissant le bouchon d'évacuation. fig. 37).
- sorfie du réservoir auxiliaire se trouvent les
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sl o alimentée diFectsmant par f;r-oviié inclinée (&) de 'entaille prafiguee dans le piston
e et @ cteme 3 ) LB ' g 0
S heodEiE AR S92 clmpﬂlir;s it démasque l'orifice d'admission qui mef en commu-
s e frQoie Ty 5 £ e ) y ' ) ¢ '
g sérre of alimeniés par une pofipe & nicatlon la chambre d'aspiration ei ['espace au-des- I
— :'ﬁ;'_ = g = RIS sus du pisfon, grdce a la rainure verticale dans le l
i Sl piston (Fig. 36). ‘

OMPE D'INJECTION (Voir planche)

Pour régler le débit, on faif fourner le piston a

S CRIPTION ET FONCTIONNEMENT B ol e ool e )
l'aide d'une crémaillére. L'injection cesse d'autant

(81 el le débil est d'autant plus faible que la

I'orifice d'entrée.

= est du type a début d'injection fixe ef a fin plus
> --1,on variable. Le gas-oil arrive @ la pompe rampe démasque plus 16t
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ADMISSION

STARTER

Il est formé d'un poussoir portant une broche
transversale servant de butée & la crémaillére.
En appuyant sur le poussoir, la broche vient se
loger dans un évidement en bout de la crémaillére
et cetfe derniére, poussée par le ressort (39) vient
occuper la position de pleine injection. Deés que le
mofeur est en marche, la crémaillére est rappelée
en arrigre par la membrane du régulateur, le
poussoir du starter poussé par son ressort, vient
reprendre sa position initiale,

ENTRAINEMENT

Sur les moteurs antérieurs au nv SA 5222 E
I'entrainement de la pompe est réalisé par un
accouplement @ cannelures. Les cannelures du

flasqgue de commande claveté sur ['arbre de pompe
s'engagent directement dans les cannelures corres-
réalisant

pondantes du flasque d'entrainement,
ainsi un accouplement rigide.
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Sur les moteurs pestérieurs au no SA 5222 E,
["'entrainement est réalisé par un axe & cannelures
extérieures et deux plateaux de crabotage & un
seul sens.

L'un des plateaux de crabotage coulisse sur les
cannelures extérieures de ['axeguds,commande
pignon de distribution-pompe a injection; un ressort
le maintient appliqué contre le deuxiéme plateau
claveté sur I'arbre @ cames de |a pompe ef un
jonc d'arrét lui sert de butée sur I'embout de son
axe. L'accouplement est réalisé par Ienclenche-
ment des deux plateaux perie-crabots,
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znirainement ne se fait que dans un seul sens;
= moteur part & I'envers, les plateaux tournent
r sur l'autre par suite de la forme de leurs
s en comprimant le ressort, cessant ainsi
* entrainement de la pompe ef le moleur s'arréte.

=: crabots au nombre de irois par plateau sont
les uns par rapport gux autres de felle
c le calage correct de la pompe est foujours

_'axe de commande de la pompe est different
vant le systéme d'entrainement.

: DEPOSE DE LA POMPE

“armer le robinet d’alimeniation si le moteur
r n'est pas équipé d'une pompe d'alimentation.

¥ “ibrancher les tubes d'injecteurs, la canalisa-
tion d'arrivée, le tube de dépression du régu-
aieur, lo biellatie du siabilisateur ef la iiretle

‘arref.

S -~ cvor |os 3 écrous de fixation cf tirer la pompe
o arrigre.
ota. — Repérer la position de la pompe sur le
~sieur dans le cas ol celle-ci serait simplement
- Lmoniée dans sa posilion d'origine comme il esl
digu¢ ci-apreés.

REMISE EN PLACE ET CALAGE DE
7 LA POMPE

Deux cas peuven! se preésenier

REMIER CAS

- La pompe a ¢ié refirée du fracteur comme il est
rit ci-dessus (par exemple pour Ere vérifice)

1

elle ost simplement remise dans sa position

arigine sans aufre veérification,

ENTRAINEMENT DE FOMPE SUH LES MOTEURS PC STERIEURS AU N SA 5222 E

|. Monter la pompe sur le moteur en embolifan
| P
les deux accouplements el en faisant corres-
pondre les repéres effectués avani le demon-
fage, puis serrer les 3 écrous de fixation.
9

2
(a1

Raccorder la canalisation d'arrivée du gas-oil
9
et purger la pompe,

3. Remetire en place les fubes d'injecteurs (sans fes
serrer suir les injecieurs afin d'en effectuer la
purge). Raccerder les différenfes commandes,

4, Décompresser complétement le moteur et donner
quelques tours de manivelle pour purger les
jubes d’injecteurs; serrer ensuite convenablement

ces derniers sur les injecteurs,

Cefte opération ne constifue qu'une remise en
place de la pompe dans sa posilion initiale ef non
pas un calage.

DEUXIEME CAS
Calage de la pompe

|. Tourner le vilebrequin pour amener le pis-
ton n'' | en fin de compreassion de felle sorte que
le frou dans le volani ef le trou dans le bloc
moleur soieni en ligne.
Maintenir le velani dans cetie position en intro-
duisant une pige de & mm.

Nota. — Le irou dans le volant indique une
avance de 30" par rappert au PMH.

——



2. Enlever le couvercle de visite sur le carier de
distribution - 5 vis de fixation - et sortir le ver-
nier,

3. Monter la pompe sur le tracteur en emboitant
les deux accouplements. Approcher les 3 écrous
de fixation ef les placer & mi-course des lumiéres,

4. Raccorder la canalisation d'arrivée du gas-oil

et purger la pompe,

5. Visser un tube de verre (tube capillaire) sur
le raccord de refoulement du premier cylindre,

6. Enlever la plaque de visite de |a pompe d'injec-
tion ef tourner I'arbre de pompe en arriére
pour que le poussoir du premier piston ne
repose pas sur le bossage de la came,

7. Actionner le poussoir du pisfon n® | a |'aide
d’un fournevis bien propre pour remplir le
tube capillaire et éliminer la majeure pariie
de I'air contenu dans le gas-cil. Puis fourner
I'arbre de pompe dans le sens normal de rota-
fion jusgu'au moment ol le gas-oil commence
a s'élever dans le tube capillaire. Clest le début

d'injection. Il faut donc accoupler le pignon
d'entrainement et I'arbre de pompe dans cette
pesition.

8. Engager dlors le vernier et bloguer "écrou de
serrage ei son contre-écrou,

2. Coucher ensuite la pompe sur le moteur de
 mm et bloquer les 3 écrous de fixation. Cetfe
opération a pour but de donner une avance
supplémentaire & I'injection de 20 : |'avance
fotale est ainsi portée & 320,

10. Mettre en place les fubes d'injecteurs sans les
serrer sur les injecteurs afin d'en effectuer |q
purge. Raccorder les différentes commandes.

['l. Décompresser complétement le moteur et
donner quelques fours de manivelle afin de
purger les tubes d'injecteurs; serrer ensuite
convenablement ces derniers sur les injecteurs,

2. Remonter la plague de visite sur [a pompe
d'injection et le couvercle sur le carter de dis-
tribution,

Nota. — Dans le cas o0 I'entrainement de pompe
aurait ét¢ démonté, procéder comme suijt :

Tourner le vilebrequin pour amener le piston no |
au PMH fin de compression, puis monter le manchon
d'accouplement sans le vernier en disposant vers
le bas la double cannelure (s'il s’aqit d'un accou-
plement ancien modéle) ou le sommet du friangle
isocele formé par les 3 crabots (s'il s'agit d'un
accouplement nouveau modéle).

B8

Cetle pratique a pour but de faire correspondre
la position du piston no | du moteur avec la position
du piston n® | de la pompe el de faciliter par la suite
les opérations de calage.

Effectuer ensuite le calage comme il est indiqué
ci-dessus,

IMPORTANT. — Dans le cas o0 |'on seraijt
amené ¢ effectuer le calage de g pompe alors
que foutes les commandes seraient resiéas en place,
ne pas cublier de placer la tirette d'arrét de Iq
pompe ala position de départ. Faute de suivre ceffe
recommandation, la rainure axiale sur les fétes de
pistons se trouverait en face de la lumiére d’admis-
sion ef, de ce fait, le débit serait nul.

Ne jamais desserrer, sous quelque prétexte
que ce soit, I'écrou de fixation du clapet de
refoulement.

REGULATEUR

Il est du type a dépression, il est relié au ven-
turi (45) par le tube de dépression (44). La mem-
brane (38) commande directement |a cremaillére ;
elle divise ie régulateur en deux compariiments :
le compartiment c6té droit est étanche ef soumis
a la dépression du moteur, le coempartiment
cété gauche communique avec I'exiérieur par
Uinfermédiaire du reniflard (48) et est soumis
a la pression atmosphérique.

Nota, — Le feutre du reniflard doit rester par-
faitement sec.

Lorsqu'on ferme le papillon (46), la d2pression
augmente et la membrane se déplace vers la droife,
réduisant ainsi la quantité de gas-oil fournie ausx
injecteurs,

Lorsqu'on ouvre e papillon, la  dépression
diminue ef la membrane poussée par le ressort (37)
se déplace vers la gauche, ce qui gsuamente |a
quantité de gas-oil injects,

Un stabilisateur formé d'une came (40) agissant
Sur un poussoir (38) par lintermédigire d'un
ressort (39) amortit les oscillations possibles de |a
membrane & la position de rgfent, La came ast
commandée par une tringlerie Yglide qu papillon
du venturi,

Le stabilisateur est réglé a I'usine de telle sorte
que le poussoir exerce une pression aussi faible
que pessible sur la crémaillére.




= INJECTEURS

ESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

lis sont du fype a iéton ef I'angle d'injection est
ge 49, Le gas-oil arrive au niveau de I'aiguille de

eur (16) en passant par un canal percé dans
de l'injecteur. Il se répartil en une nappe

st inferdite par le téfon qui repose sur son

scoe. L'aiguille est en effel fortement appliquée
¥ ¥ son siége par la tige-poussoir (20) qui regoit
. tme la poussée du ressort d'injecteur. La
= mpression du ressor! est réglable par la vis (22).

orsque la pompe débite, la pression exercée
le cane de la iéle de P'aiguille souléve ['aiguille
i gas-oil passe alors au travers du trou libéré
- |2 {élon et pénéire dans le cylindre en un jet

. aniité de gas-oil qui, passant le long de
lubrifie le mécanisme de l'injecieur, est

'ERIFICATION ET TARAGE

La vérification d'un injecteur comporte deux

- cérations disfincies

) le coniréle du fonctionnement qui a pour but
de voir si I'appareil n'est pas bouché ou coincé

ou si le jet a la forme voulue.

¢ mesure de la pression. Cette mesure doit étre

Fectuée périodiguement & cause de ['affaiblis-

ement progressif du ressori.

\
1

"

Contréle du fonctionnement.

P || s'cffectue a l'air libre. Retirer I'injecteur de la
slasse ef le monfer sur une pompe de vérification;

® defaut le remonter sur son tube d'injection gu'on

- urg au préalable orienté de manigere @ pouvoir
onir l'injecteur @ 'exiérievr. Dans ce dernier cas,

Bicompresser complétement le moteur el le faire
urner quelques secondes agu démarreur.

Le jet doit avoir la forme d'un cone régulier
snanouissant symélriqguement par rapport a l'axe
. >c |'injecieur. La moindre deviation ou dissymétrie

i) cique une obstruction. Le gas-oil doit sortir en
~rouillard el non en aigrelfe,

Mesure et réglage de la pression.

Elle s'effectue au moyen d'une pompe de veérifi-
aiion (pompe de marque fournie par un fabri-
-ani de pompes d'injection. Trop d'appareils @
Bl - . cduisant foussent les essais et fournissent des

cosyltals errones),
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Une fois I'injecteur instalié sur la pompe, chasser
I'air du sysiéme en donnant une dizaine de coups
de pompe.

Vérifier ensuite la pression enregistrée el la régu-
larité du jet en continuant @ pomper @ une cadence
au moins égale & 60 injections par minute @ la
pression enregistrée doit éfre de 120 atmosphéres.
Agir si nécessaire sur la vis de réglage (22) pour

. réfablir la pression.

MONTAGE DES INJECTEURS

S'assurer qu'ils s'engagent librement sur les
goujons ainsi que dans la culasse @ l'injecteur doit
s'appliquer conire son joint de cuivre pratiquement
sans effort. Serrer les écrous de fixation progres-
sivement ef aliernaiivement afin d'éviter d'engager
l'injecteur de biais et de le forcer dans la culasse.
Un mauvais serrage peut provoquer une déforma-
tion du corps de |'injecteur avec, pour conséquence,
le coincement de I'aiguille ef, par suite, une chute
imporiante de la pression d'injection.

Serrer les écrous de fixation au couple de |6
g .9 mikg

Ne pas omettre les deux rondelles d'éfanchéité
au remontage des tuyaux de refour sur les injec-
teurs, fauie de quol les tuyaux risquent de venir
au contact des ressorts d'injecteurs et d'entraver
le ben fonclionnement des injecieurs.

ENTRETIEN
DU SYSTEME D’INJECTION

FILTRES A GAS-OIL

Jusqu'au iracteur no 336.105, les moteurs soni
équipés de filires Vokes avec élément filtrant en
feutre. Les iracteurs postérieurs au n®.336.106
sont équipés de filtres Purolator comportant un
¢lément en papier plastique imprégné. Les deux
filires compleis sont interchangeables sans modi-
fication de la fuyauterie existante, mais les éléments
filiranis ne sont pas interchangeables.

Four sortir I'élément, fermer le robinet d'arrivée
de carburan!, dévisser la vis d'assemblage el
refirer le corps du filtre par le dessous et vers
I'arriere. Aprés chaque démontage purger le sys-
teme d'alimeniation.

Le remplacement des cartouches s'effectue toutes
gs sept cent ving! heure@ﬂ travail,

POMPE D'INJECTION

Elle n'exige aucun entretien en dehors du grais-
sage ef de la vidange du gas-oil s'écoulant dans
le carier de pompe,

|
i
1
|



L'arbre & cames, les roulements et les poussoirs
a galets sont graissés par barbottage. Il est pro-
bable et méme souhailable, pour des raisons de
graissage, qu'une légére quantité de gas-oil par-
vienne & s'écouler entre les pistons et les chemises
et s'accumule dans le carfer. On doit régulierement
contréler et vidanger, si besoin, le carter pour
maintenir le niveav d'huile au ras du bouchon
de purge. S'il est nécessaire de faire le plein,
enlever la plaque de visite de la pompe et compléter
avec de ['huile identique a I'huile du moteur.
La vérification (étanchéité des pistons - étanchéité
des clapefs, débit de chaque cylindre) ainsi que
I'essal au banc sont du domaine du specialiste,

Cing modéles de pompes ont éié montés succes-
sivement en production; les caractéristiques de
ces différents modéles sont identiques. Les diffé-
rences portent essenfiellement sur I'entrainement,
"emplacement de la canalisation d'arrivée, ainsi
que sur le nombre ef la disposition des bouchons
de purge,

Les différents modéles de pompes sont infer-
changeables & condition toutefois d'utiliser I'accouy-
plement approprié. Un tracteur avec un équipe-
ment CAV peut recevoir une pompe Lavalette
en remplacement de la pompe CAV. Inversement,
un tracteur avec un équipement Lavalette peut
recevoir une pompe CAV,

Il est fortement recommandé néanmoins d'uti-
liser les tubes d'injecteurs propres & chaque marque
de pompe, les tubes d'injecteurs CAV et Lavalette
étant légérement différents dans leur forme ef
leur longueur,

REGULATEUR

Il doit rester parfaitement sec et étanche. La
membrane pourrait-perdre peu 4 peu son étan-
chéité si elle venait & &tre souillée de gas-oil par
suite des vidanges irréguliéres et trop espacées de
la pompe d’injection,

Le moindre trou ou la moindre fissure dans |a
membrane, ainsi qu'une prise d'air sur le fube de
dépression ou le venturi, si minime soit-elle, peut
affecter gravement le fonctionnement du régula-
teur et entrainer une augmentation de régime.

Pour vérifier I"étanchéité du régulateur propre-
meni dit, procéder comme suif :

I. Débrancher le fube de dépression sur le régu-
lateur.

2. Placer la firette d'arrét de la pompe & la position
« arrét »,

3. Fermer le trou de dépressicn avec un doigt.

4, Relacher la ftirette d'arrét

90

5. La commande doii alors revenir lentement g
la position de vitesse maxima aprés avair par-
couru une courfe distance d'un mouvement
inifial rapide.

Si le retour a liev rapidement sur toute la lon.
gueur de la course, c'est que la membrane fuit
oU gue les carters sont mal serrés,

INJECTEURS

lls ne demandent d'autres soins qu'une vérifi-
cafion périodique du tarage (surfout en début
d'utilisation).

Les pannes pouvant survenir aux injecteurs sonf
les suivantes

Ressort cassé ou affaibli : o pression est insuf-
fisante, I'injecteur goutte ou « bave 3.

Aiguille coincée ou grippée : l'injecteur bave:
cela provient généralement d'un mauvais men-
tage de I'injecteur sur le moteur.

Trou de pulvérisation bouché ; cetie obstruction
est rarement fotale, elle cause une déviation du jet.

Usure de I'aiguille : la pulvérisation est défec-
tueuse ef les retours sont abondants.

Corps étranger entre aiguilie et si¢ge : |'injec-
feur bave et risque rapidement d'étre calaming.

[* Démontage de I'injecteur :

— Enlever d'aberd le chapeau (23) et dévisser
I'écrou ainsi que la vis de réglage (22),

— Retirer le ressort of la tige-poussoir (20).

— Dévisser ['écrou d'assemblage (18) et enlever
Vinjecteur  (17). Sortir Iaiguille (16).

2¢ Nettoyage :

Il s’effectue @ Iaide de I'outillage spécial fourni
par le constructeur de pompe aprés avoir laissé
séjourner les piéces dans du pétrole ou du gas-oil.

3¢ Remontage :

Examiner minutieusement I'aiguille avant remen-
fage; elle doit étre parfaitement brillante et ne
présenter aucune frace de rayure ou tache sombre,
Elle doit coulisser librement dans I'injecteur. Ne
remonter I'aiguille dans I'injecteur qu'aprés avoir
rincé ces piéces dans du gas-oil propre et s'éfre
nettoyé les mains dans du gas-oil sans les essyyer,
L'injecteur et son aiguille sont appairés et doivent
gire remontés ensemble. Fémonter ensuite 'injec-
teur sur le porie-injecteur. Mettre en place la tige
poussoir et san ressort. Remonter |g vis de réglage,
Monter ensuite |'injecteur sur la pompe de vérifi-
cation et régier la pression d'injection. L'injecteur
doit faire un bruit caractéristique lorsque e jet
de gas-cil sori en brouillard.
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SYSTEME DINJECTION
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|
Gas-Ovl Sous 1oree pressyxon
gas-of sous pression d climandalion
huile de So0e
urlaces s
ey LIS

LEGENDE

1 - Parte clopet de refoulement
2 - Rassort du clapet de refoulement
3 . Clape! de refoulement
4 - Sizge du clapsl de refoulement
# - Claps=l ef sidbge appoirés
& - Rondelle du clopet de refoul: t
7 + Chemise
f - Piston
9 - Pislon ef chemise appairés
10 - Crémaillére
11 - Secteur de régloge
12 - Daylile de réglage
13 - Coupelle supérieure
14 - Ressort de piston
15 - Coupelle inféricure
16 - Aigullle dYinjecteur
17 - MNez d'injecteur
18 - Ecrou d'assemblage du nez d'injecteur sur
le porte injectour i
19 - Porte injecteur
20 - Tige poussoir
21 - Orifice de refour de gos-oil
22 . Vis de réglage de pression
23 - Chapeau de profection
24 - Tube d'injecteur
25"~ Gpheur
26 - Conclisation d'arrivée du gas-oil
27 - Storter:”
28 - Flasque porte roulement
29 - Arbre @ comes
30 - Roulemant & billes
31 - Axe de galet
32 - Galet de poussoir
33 - Poussoir
34 - Robinel de vidange
3% . Lioison crémaillére-régulateur

36 - Membrane “a
37 - Rassort du rédgulateur

38 - Poussolr

39 . Ressort { Stobilisateur
40 . Came

41 - Tringles de commonde de la came

42 . Tiretle d'arrét

43 - Tringle de commande du pavillon du venturi
44 - Tube de déBrossion

45 - Ventud . ¥

46 - Papilion du venturi

47 - Maneite d'accélération

48" Reniflord

49 “iis de réglage du régime maximum
5?' C.urne de régloge du rolenti
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